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HERNALS

Verbesserungsvorschlage
Fahrradinfrastruktur in Hernals

Treffen der Radlobby Hernals &
Radlobby Wien mit der
Bezirksvorstehung Hernals im Juni

2016



Vorstellung der
Radlobby

* Die Radlobby arbeitet als NGO fur die
umfassende Verbesserung der Bedingungen fur
alle Menschen, die Fahrrad fahren oder daran
interessiert sind

* Die Radlobby Wien arbeitet in Bezirksgruppen
mit den jewelligen Bezirksvorstehungen

* Die Zusammenarbeit erfolgt parteiunabhangig
(In Wien bisher mit SPO, Grin und OVP
regierten Bezirken)

radlobby HernaLs



Danke fir zuletzt
erfolgte Malnahmen 1

‘radlobby nernaLs

* Fahrradfreundliche Rotzergasse

— Sehr viele positive Ruckmeldungen im online voting
zur Goldenen Speiche 2015 und beim Radstammtisch
Hernals

Die fahrradfreundliche
Rotzergasse macht
RADVERKEHR
SICHTBAR.
Hernals braucht viele
solcher StrafRen!
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Danke fiur zuletzt
erfolgte MaBnahmen II

* Einbahnoffnungen

— Blumengasse, Haslingergasse, Leopold-Ernst
Gasse, Palfygasse u.a.

* Fahrradabstellanlagen

— Elterleinplatz (BIPA), Jorgerstralde (Nahe
AIDA) Blumengasse, Hernalser
Hauptstralle/Bergsteiggasse u.a.

radlobby nernaLs

Kostengunstige und
effiziente
Radverkehrsforderung!

Bitte fachendeckend!
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Prdambel 1 radlobby HernaLs

+ Weltweit wird Radverkehr auf politischer
High-level Ebene erkannt als:

— Gesund und klimafreundlich

— Budgetfreundlich und wirtschaftsforderlich

— Entlastend fur Straf’en und offentlichen Verkehr
* Deklarationen und Masterplane zur

Radverkehrsforderung (Auswabhl):

— Luxembourg Deklaration Oktober 2015
(Europaische Union)

— Masterplan Radverkehr (Bund)
— Fachkonzept Mobilitat/ STEP 2025 (Stadt Wien)



Prdambel I1 radlobby HernaLs

* Der Radverkehrsantell ist in vielen deutschen
Stadten, Nordeuropa und anderen
osterreichischen Stadten deutlich grofer als in
Wien (7%)

* Der Anteil baulich getrennter Radwege an

Gesamtverkehrsflache betragt im Wien Schnitt
1,6% (2013)
« Sehr grolde Budgets werden aktuell international
fur Radverkehrsinfrastruktur bereitgestellt
* London (1 Mrd. Euro)
« Paris (250 Mio. Euro)
* Norwegische Stadte 800 Mio. Euro
* Im Vergleich Wien: 6 Mio. Euro



Radlobby Leitlinien
Radverkehrsplanung fur wen? [radlobby wernais

 Was heildt 8 to 80°

» Straldengestaltung fur alle Menschen (Jung und Alt)

« Eine Stadt, die gut fur Kinder und alte Menschen ist,
ist eine gute Stadt fur ALLE Menschen
« 880cities.org

Bezirksfest Hernals gl JHHIRS
Juni 2016 7‘7‘ i
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Begegnungszone | Rad - Alltag in AmSterdam, Mai 2016 =

Kalvarienberggasse?
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Radlobby Leitlinien -
Radverkehrsplanung fir
wen? II

« 4 types of people cycling

Why Build Separated Bike Lanes?

\/ HERNALS

Enthusiastic
and confident

wenn es baulich getrennte
Radwege entlang von
Hauptstrallen und stark

Not able or interested .
verkehrsberuhigte
NebenstralRen gibt!

Interested but concerned

Separated Bike Lane Planning and Design Guide
Introduction

massDOT

Juni 201k Erstellt von Radlobby Hernals 8



Ziele fiir Hernals radlobby +ernaLs

* Erhohung des Radverkehrsanteils von 4%
auf 10% bis 2020 durch Schaffung einer
Fahrradinfrastruktur die attraktiv,
komfortabel und sicher fur alle Menschen
ist (,8 to 80%)



Prinzipien zur

Zieler‘r‘eichung radlobby HernaLs

Sustainable Safety — Nachhaltige Sicherheit

In den Niederlanden seit 1992 erfolgreich angewandt:

Mittelpunkt ist der Mensch mit seiner Verletzlichkeit und seinen
Fahigkeiten

— Stral3en sollen gemal} ihrer Funktion gestaltet sein

* u.a. Baulich getrennte Radwege auf Durchfahrtsstral3en
(complete streets) und selektive Durchlassigkeit fur Radverkehr
in Nebenstralden (filtered side roads)

— Grole Massen u. Geschwindigkeitsunterschiede vermeiden
— Verkehrssituation soll vorhersehbar sein

— Fehlerverzeihnendes Umfeld

— Bewusstes Handeln der Verkehrsteilnehmenden



Malfhahmen zur

Zielerreichung

— Ausreichend Fahrradabstellanlagen
— Baulich getrennte Radwege entlang von Hauptstral3en

— Starke Verkehrsberuhigung in Nebenstral’en (selektive
Durchlassigkeit fuUr Radverkehr)

— Ausgestaltung von Fahrradstral3en und Begegnungszonen
— Flachendeckende Einbahnoffnungen

— Sichere Kreuzungsgestaltung (gute Sichtbeziehung,
Niedrige Geschwindigkeit im Querverkehr)

— Attraktive Ampelschaltungen

— Bevorrangung von Hauptradrouten gegenuber
Erschliedungsstralden

radlobby HernaLs

Infrastruktur
schafft

Verhalten !
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Fahrradabstellanlagen radiobby nernacs

* Gibt es ein Radverkehrs Bezirksbudget?

— Bereitstellung eines Budgets fur Wiener Bligel in
Grollenordnung des Bezirks Wien LandstralSe:
40 Cent pro Einwohner in 1030
-> entspricht fir Hernals ~22.300 €/Jahr

Wiener Bugel werden von
vielen Radfahrenden,
wegen besseren
Diebstahlschutzes

gegenuber Ebis Bugeln
bevorzugt!
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Fahrradabstellanlagen radiobby nernacs

* Bitte Fahrradabstellanlagen aufstellen

— Eingang VHS Hernals
(Anzahl erhohen, Abstand zw. Bligeln vergroRern)

— Kreuzung Hormayrgasse x Beheimgasse
(Apotheke und Fitnesscenter)

— Neuer Lidlmarkt Hernalser HauptstralSe
— Rosensteinpark (Cafe Hibler)

— Kalvarienberggasse zwischen Rotzer- u. Pezzlgasse
(Viele kleine Markte)

— Vor Schule Wichtelgasse, bei C. Hofbauer Platz

Weitere
Wunsch-Orte
werden
nesammel
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Verkehrsberuhigung
Tempo 30

radlobby HernaLs

* Einfihrung von Tempo 30 auf allen gleisfreien Strallen
(bzw. StraRen mit baulich getrenntem Gleiskorper)

Jorgerstralde (Hauptradroute)

Hernalser Hauptstr. von Elterleinplatz bis Gurtel (Hauptradroute)
Richthausenstral’e (Hauptradroute)

Dittersdorfgasse

Graffergasse

e Warum Tempo 307?

Attraktiveres Umfeld fiir alle Menschen (,,8 to 80“)

Lebenswertere Stadt durch ruhigeres Umfeld (Tempo 30 wird als Halbierung der KFZ Starken
empfunden!)

Lokale Geschafte profitieren durch langeres Verweilen in den Bezirks Haupt-EinkaufsstraRen
Steigerung der Verkehrssicherheit durch Reduktion von Kollisionsauftrittswahrscheinlichkeit

Reduktion der Verletzungsschwere bei Kollisionen
(Erreichung der ,Vision Zero“, Null Verkehrstote in Wien, entspricht Pkt. Fehlerverzeihendes Umfeld
gem. ,Sustainable Safety”)

e Ziel: Schaffung eines Umfeldes, dass die Verletzlichkeit und die menschlichen
Fahigkeiten berlicksichtigt (Siehe Pkt. Sustainable Safety)

* Vorbilder in Wien: Gumpendorferstrale (6.Bez.) , Burggasse (7.Bez.), Neustiftgasse
(7.Bez.), Horlgasse (9.Bez.), Schwarzspanierstralde (9.Bez.), Kinderspitalgasse (9.Bez)

Juni 201k Erstellt von Radlobby Hernals 14



Verkehrsberuhigung

: radlobby HernaLs
Kalvarienberggasse

Wichtige Nord—-Sud Verbindung fur den Radverkehr
|deal geeignet fur eine Uberregionale, tangentiale Radroute

Hohe Geschwindigkeitsdifferenzen wegen Steigung zwischen
Hernalser Hauptstral3e u. Ottakringerstral’e im Mischverkehr

Uberholabstédnde und Hochstgeschwindigkeiten werden nicht
eingehalten

Starker Uberregionaler KFZ Verkehr

Uber 25 Blocks kann mit KFZ von Wahring bis Rudolfsheim
Flinfhaus durch Wohngebiet gefahren werden

Die Stralde ist nicht gem. ihrer Funktion (Anrainerverkehr) gestaltet

MaRnahme: Schaffung selektiver Durchlassigkeit fur den
Radverkehr in beide Richtungen und Unterbrechung des KFZ
Durchzugverkehrs

Superblock Konzept statt Raster-Einbahnsystem im Wohngebiet!
Vorbild Groningen, Barcelona



Kalvarienberggasse
a]_S Begegnungszone ¢ radlobby HernaLs

* PLUS:

— Stralde wird attraktiv fur alle Menschen (,,8 to 80)
— Attraktivierung des offentlichen Raums
— Belebung der lokalen Geschafte
— Lokale Erreichbarkeit mit KFZ bleibt gewahrleistet
— Mehr Ruhe und bessere Luft fur die Anrainer/Innen

( : .f' =+ [‘
T A h !

é ; a1r6kt Hernalsk“ '

i .. %\ t ‘\“f

t ]
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Verkehrsberuhigung radlobby! Heanais

Eine vergleichbare Situation zur detailiert behandelten Kalvarienberggasse
findet sich in folgenden Stral’enzugen (Auswahl):

— Lacknergasse

« Uberregionaler KFZ Durchfahrtsverkehr wird per Voranzeigetafeln in Taubergasse und
Hernalser Haupstral’e durch eine Hauptradroute hochster Prioritat geleitet!
(Radverkehrsfuhrung im Mischverkehr!)

— Pezzlgasse

« Uberregionaler KFZ Durchfahrtsverkehr tiber 11 Blocks mit Umgehung von bis zu 4

Ampeln durch eine wichtige Uberregionale Ost-West Radroute mit Anbindung an die
Hauptradroute Rotzergasse

— Bergsteiggasse

« Uberregionaler KFZ Durchfahrtsverkehr mit groRer Geschwindigkeitsdifferenz

wg.Steigung bei kritischer Fahrbahnbreite im Mischverkehr in einer wichtigen Sud-Nord
Radverbindung

— Beheimgasse (siehe Pkt. Fahrradstralien)
— Geblergasse (siehe Pkt. Fahrradstralien)
Aktuelle Gestaltung entspricht nicht Funktion der genannten StraRen

MaRnahme: Schaffung selektiver Durchlassigkeit fur den Radverkehr und
Unterbrechung des KFZ Durchzugverkehrs

Auswahl an Vorbildern in Wien:

— Grolde Stadtgutgasse (2.Bez.), Beatrixg. (3.Bez.),Mariahilferstral’e (6.u.7. Bez.)
Pfeilgasse-Zeltgasse (8.Bez.), Hasnerstralde (16.Bez.), Alszeile (17.Bez.)



Fahrradstrallen radlobby nernacs

 Errichtung Fahrradstralde Geblergasse

— Kindergarten und Schulroute (3 Schulen und 2 Kindergarten)

— Gestaltung als attraktive ,,8 to 80" Uberregionale Ost —West Verbindung
— Vorteil: Entlastung Stra’enbahnlinie 43

— Sicherer Schulweg

— Fahrradstrale erlaubt das Nebeneinanderfahren

— >wichtig fur Eltern mit Kindern und Schuler/Innen Gruppen

Fahrradstrae
Geblergasse wurde
von Radfahrenden

aus Hernals bei

»Stimme furs Rad“
vorgeschlagen!
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Fahrradstrallen radlobby HernaLs

* Errichtung Fahrradstralde Rotzergasse

— Aufwertung der fahrradfreundlichen Rotzergasse in
eine Fahrradstralde, ist Hauptradroute hochster
Prioritat angemessen

— Vorbild in Wien: Goldschlagstral’e in Rudolfsheim-
Funfhaus
 Errichtung Fahrradstralde Beheimgasse

— Gestaltung als attraktive, uberregionale ,8 to 80" Ost —
West Verbindung nordlich der stark vom MIV
befahrenen Jorgerstralde

— Hochrangige Erschliedung des Hernalser
Kreuzgassenviertels vom Gurtel kommend



Einbahnoffnungen radlobby! Heanais

Ziel: Flachendeckende Einbahnoffnungen fur
den Radverkehr bis 2020

Vorteil: Kostengunstige, flachige Erschliel3ung
fur den Radverkehr

Ermoglicht direkteste Wege

Keine Umwege Uber Hauptstrallen/Strallen mit
Gleisen

Flachendeckende Offnung erfiillt Pkt.
~vorhersehbarkeit” gem. ,Sustainable Safety”

Vorbild: Frankfurt, Brussel



Einbahnoffnungen radlobby! Heanais
. Folgende Einbahnen sollen priorisiert geoffnet werden:

Wichtelgasse ->Wichtige Alternative zur Wattgasse

— Rotzergasse zwischen Jorgerstralde und Kalvarienberggasse ->dadurch ampelfreie
Zufahrt zur Hauptroute ->Rechtsabbiege Bypass

— Syringgasse zwischen Beheimg. und Blumengasse ->Direkte Verbindung nach
Wahring ermoglichen

— Syringgasse zwischen Beheimgasse und Jorgerstralie ->Zufahrt zu Radbugeln Spar
Seiteneingang

— Beheimgasse westlich Syringgasse (Radkummerkasten Meldung!)

— Dornerplatz ,Nebenfahrbahn“ zwischen Blumeng. u. Leopold Ernst G. ->Zufahrt zur
City Bike Station

— Geblerg. ->,8 to 80“ Verbindung zwischen Schulen, Parks und Sportplatzen

— Kalvarienbergg. sudlich Hernalser Hauptstr. ->Uberregionale Route auch aus Suden
— Haslingerg. von Ortliebg. bis Steinerg. ->attraktive Radroute Degeng.- Haslingerg.

— Steinergasse zwischen Ottakringerstr. und Haslingergasse (s.0.)

— Kulmg. ->Flachige Erschlieung und lokale Erreichbarkeit ,Marienviertel®

— Lobenhauerngasse (s.0)

— Marieng. von Rosensteing. bis Gschwandnerg.->Gleisfreie Alternative zu Rosensteing.
— Gschwandnerg. (s.0)

— Rosensteing. von Hernalser Hauptst. bis Rotzerg. ->lokale Erreichbarkeit der
radfreundlichen Stral3e (aktueller Street Mix: Beidseitig Schragparker und 2
Fahrstreifen!->Bitte rasch andern!)

— Bergsteigg. zw. Geblerg. und Ottakringerstr. ->Bessere Erreichbarkeit Otakringerstr.



Neuerrichtung baulich
getrennter Radwege radlobby HernaLs

» Alszeile — Dornbacherstrale (Luckenschluss
im Hauptradroutennetz)

» Wattgasse — Lidlgasse

(Magistrale Nord-Sud Verbindung im
westlichen Wien)

* Hernalser Hauptstral3e - westlich Elterleinpl.
— Bezirkshauptstralle und Einkaufsstralde

— Umwidmung von Nebenfahrbahnen wie am

Franz-Josefs-Kai (1.Bez.) ehrfache
Radkummerkasten

Meldungen zu
Luckenschluss
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Umbau 1n baulich

radlobby HernaLs
getrennte Radwege

» Jorgerstralde (Hauptradroute)

» Hernalser Hauptstralde von Elterleinplatz
bis Gurtel (Hauptradroute)

Ziel: Qualitatsverbesserung im
Radverkehrsanlagen-Bestand (derzeit
Mehrzweckstreifen mit Langsparkordnung
und erlaubten Tempo 50; in Jorgerstralde
zusatzlich eigenstandiger Gleiskorper)



Warum baulich getrennte

Radwege?
« Einzige attraktive und komfortable Anlagenart fur Alt und Jung
(,8 to 80%)
« Spricht neue Nutzergruppen an (,4 types of people cycling®)
* Nebeneinanderfahren erlaubt (wichtig mit Kindern!)

« Dooring-Gefahr vollstandig gebannt (Auch bei unsicherer Fahrlinie -
>Kinder)

« Gefahr durch KFZ Lenkende, die mit zu wenig Sicherheitsabstand
uberholen, in den Turbereich abgedrangt oder durch eine Kollision
verletzt zu werden, ist vollstandig gebannt.

« Beitrag zu ,Vision Zero®

« Zu hohe Unterschiede bezuglich Masse und Geschwindigkeit der
Verkehrsteilnehmenden auf Hauptstralen
(z.B. PKW 1.000kg; Strallenbahn 43.000 kg, Tempo 50km/h
gegenuber einem 10J Kind mit Fahrrad 40kg bei 10km/h)

« Besonders ausgepragte Geschwindigkeitsunterschiede in Bergauf
Fahrrelationen

radlobby HernaLs

Build it and they

will come!
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Was ist der Vorteil von

baulichen Radwegen fur [radlobby sernas
ALLE

» Schaffung lebenswerter Stralden

» Ausbrechen aus dem Teufelskreis: ,Kinder mit dem Auto zu transportieren, damit sie vor
Autoverkehr sicher sind”

« Elterntaxi“ kann entfallen, gesunde Mobilitat wird gefordert
* Einsparungen von Autofahrten und Entlastung der Stral3en
» Vorteile fur KFZ Verkehr, keine behindernden Ein- und Ausparkvorgange

* Freie Fahrt fur die Strallenbahn, da keine Ein-, Aus- oder Falschparker behindern
(bei Schienenstralen)

» Freie Fahrt fur die Strallenbahn, da nicht mehr abgewartet werden muss, bis
Radfahrende sicher ausweichen konnen

« Erhohung der FulRgeher Sicherheit, da nicht mehr am Gehsteig mit dem Rad gefahren
wird
» Leichteres Queren der Hauptstral3en fur zu Ful® gehende Menschen,
wegen besseren Sichtbeziehungen
+ Bessere Sichtbeziehungen bei Ausfahren aus Ausfahrten (Vermeidung von Kollisionen)
« Attraktivierung des offentlichen Raumes (schone Hauser kommen besser zur Geltung)
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Sonstige MaBnahmen radlobby nernacs

* Indirekter Linksabbieger
— Von Hernalser Hauptstrale stadteinwarts in Kalvarienberggasse in Richtung Wahring
« Verbesserung Ampelschaltung

— Von Norden kommend, sollen Kreuzungen Joérgerstra’e x Hernalser Gurtel und Hernalser Hauptstr.
x Hernalser Gurtel in einem Zug bewaltigt werden kdnnen (Radarampel wie in Goldschlagstrale?)

+ Beheimgasse zw. Ranftlg. u. Syringg.

— Schmalen Fahrradstreifen <1m neben Langsparkern als markierte Linie der gedffneten Einbahn
auf offener Strecke entfernen

—  Durch Piktogramme mit mind. 1,5m Abstand zu Langsparkern ersetzen

— Durchgezogene Linie nur im Kreuzungsbereich belassen
->Vorbild: Theresieng.,18. Bez.

« Kalvarienbergg. in Fahrtrichtung der gedffneten Einbahn nach Wahring

— Bei Fahrbahnverschwenkung Hohe Beheimgasse:
Schutz gegen Kurvenschneiden durch Entfernung von Parkplatzen oder Fahrradweiche
bauen

+ Kreuzung Pezzlgasse x Hormayrg.

— Sichtbeziehung aus Pezzlg (Radroute). kommend in Querverkehr Hormayrg. (Schienenstralle,
Tempo 50) sehr schlecht ->aktueller Verkehrsunfall Mai 2016, oftmalige Stralnbahnbehinderungen

— Parkplatze im Kreuzungsbereich entfernen wie bei Kreuzung Hormayrg. X Schumanng.
(Sperrlinie und Poller)

» Endstation 43er Neuwaldegg: Radweg und Fahrradabstellanlagen fahrend legal erreichbar
machen (Fahrverbot im Haltestellenbereich)

Juni 201k Erstellt von Radlobby Hernals 26



Danke fur die
Aufmerksamkeit!_

" (T P

radlobby nernaLs

Kontakt:
wien17@radlobby.at oder wien@radlobby.at

Fotos by Radlobby Hernals
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