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Vorschlage der Radlobby Wien und der Radlobby Leopoldstadt & Brigittenau

Zur Forderung des Radverkehrs iiber lange Distanzen und damit auch im
Pendlerinnenverkehr braucht es im Rahmen des Konzepts fiir Rad-Langstrecken in Wien
auch eine stadtquerende Strecke im Korridor Donauradweg (Klosterneuburg bis Lobau).

Insbesondere im Abschnitt des ehemaligen Nordwestbahnhofgelandes, wo neben den
Donauradweg-Pendlerinnen bald 15.500 neue Bewohnerlnnen, 4.750 neue Beschaftigte,
zahlreiche Besucherlnnen, Schiilerinnen, Einkauferinnen, Lieferanten und andere zu Ful,
mit dem Rad oder sonstigen kleinen und groRBen Verkehrsmitteln unterwegs sein sollen,
muss der Radverkehr dringend fiir alle Beteiligten zufriedenstellend geregelt werden -
wollen wir Konfliktfreiheit und Akzeptanz der Rad- und FuBgeh-Infrastruktur sowohl unter
schnellen Pendlerinnen als auch den iibrigen Verkehrsteilnehmerinnen auf dem
Nordwestbahnhofgelande erzielen.

Dementsprechend hat sich die Radlobby Gedanken dariiber gemacht wie ein Teil dieser
Donauradweg-Langstrecke, genannt Rad-,High Line” Nordwest, die unter anderem auf der
ehemaligen Zulaufstrecke des Nordwestbahnhofs verlaufen soll, gemal Qualitatskriterien
fiir Rad-Langstrecken von Stadt Wien und Radlobby ausgestaltet werden konnte.

Hohe Attraktivitat einer Rad-Langstrecke bei Pendlerinnen genieRen nach Erfahrungen der

Radlobby folgende Merkmale:

Beim Langsverkehr:

¢ moglichst Trennung von Rad- und FulRverkehr

e Radweg-Verkehrsraumbreite von 3-4m

e Niveaufreie Querung von HauptstraBen (d.h. Briicken in der Brigittenau erhalten und
nutzen)

e Mittellinie

Beim Querverkehr (auch bei Abzweigen):

o HauptstraBen: Moglichst (zwei Einrichtungs-)Radwege mit niveaufreier Querung

o Seitengassen: moglichst viele kleine Durchlasse fiir Rad & FuBverkehr

e Auf-und Abfahrtsrampen (mdglichst dammbegleitend) bei querenden Hauptradrouten.

Fir die Erflllung dieser Kriterien muss die Radwegeplanung schon friihzeitig mitgedacht
und bestehende Bauplane entsprechend angepasst werden!
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https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/radwege/langstrecken/
https://www.wien.gv.at/presse/2020/08/18/uebereinkommen-zwischen-stadt-wien-und-oebb-bringt-am-nordwestbahnhof-10-hektar-gruenraum-5-000-arbeitsplaetze-6-500-wohnungen-uvm
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/radwege/langstrecken/qualitaetskriterien.html
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/projekte/verkehrsplanung/radwege/langstrecken/qualitaetskriterien.html
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Gemal obigen Kriterien schlagt die Radlobby folgenden Rad-,High Line”“ Nordwest-Verlauf
vor:

N ® , /7 Variante A (Detailverlauf siehe Anhang)
Josef-von-Schemerl-Briicke, Am Brigittenauer Sporn, Handelskai,
Bahniibergang (Richtung Brigittenauer Lande), auf der
Zulaufstrecke liber den nordlichen Gleisbogen, den Bahndamm, die
Bahnbriicken Forsthausgasse, Lorenz-Miiller-Gasse, Adalbert-
Stifter-Strale, Stromstralle und Hellwagstrale, das
Nordwestbahnhofgeldande, die Nordbahnstrale bis Praterstern.

Alternative Streckenverlaufe beim Nordwestbahnhofgelande waren:

Variante B (Detailverlauf siehe Anhang)
( Durch das Nordwestbahnhofgelande auf den Abzweig Leipziger-
* /HellwagstralRe Giber Nordwestbahnstral3e, Am Tabor zur
Nordbahnstralle.
Vorteile: Kaum Niveau-Unterschiede
Nachteile: Kein Rad-Langstrecken-Vorrang (Querungen), Kurven

Variante C (Detailverlauf siehe Anhang)

Durch das Nordwestbahnhofgelande zu Rebhanngasse und Taborstralie.

Vorteile: Breite Radfahranlage moglich

Nachteile: Konflikte mit FuRgéangerinnen insbesondere bei der FuBgangerzone, Niveau-
Unterschiede bei den Briicken iiber Strom- und Hellwagstral3e
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https://nextcloud.free.de/s/pTjiabFEA8Kc72s
https://nextcloud.free.de/s/myk8myE3csYQsxM
https://nextcloud.free.de/s/myk8myE3csYQsxM
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Anhang

Streckenverlauf der Rad-,High Line“ Nordwest - Variante A
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Abzweige - siehe schwarze Pfeile!: Handelskai/EV6/E4, Schongauer-/Kornhauselgasse/EV6,
Forsthausgasse, Lorenz-Mililler-Gasse, Stromstrale I/Stromstralie I, Winarsky-
/Universumstralle, Leipziger-/HellwagstalRe, HellwagstralRe, Wallensteintralle/
Nordwestbahnstrale, Dresdnerstralle/Traisengasse, Wasner-/Adolf-Gstottner-Gasse,
Innstralle.
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Varianten A, B, C beim Nordwestbahnhofgelande von Stromstrale bis NordbahnstralRe
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Abzweige siehe schwarze Pfeile!
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Variante C durch das Nordwestbahnhofgelinde auf OBB-Stidtebauvorhabensplanung

Q IMMOBILIEN -
STADTEBAUVORHABEN

Radlobby Wien und Radlobby Leopoldstadt & Brigittenau, 17.02.2023 Seite 5



