Radeln fiir fairen Handel und faire Beschaffung:
Die FAIR BIKE TOUR durch FAIRTRADE-

Gemeinden!

Erstmalig wird die ,,FAIR BIKE
TOUR 2022%, die bereits in den
letzten Jahren durch die Bundes-
lander Niederdsterreich und Salz-
burg gefiihrt hat von 16. Juni bis
19. Juni in OO verlaufen. Das
Thema diesmal: sozial-faire Be-
schaffung. ) )
Start und Ubergabe aus NO an OO
in Ennsdorf an der Ennsbriicke am
16. Juni um ca. 11:00 Uhr. Mit
einer klimaneutralen Tour durchs
Land per E-Lastenbike werden 11
oberdsterreichische FAIRTRADE
Gemeinden besucht. Am 19.6. ist
um ca. 14:00 die Ubergabe von
00 an das Bundesland Salzburg
geplant. Bei allen Stationen der
FAIR BIKE TOUR - meist vor

Gemeindeamt, dem Rathaus, dem
ortlichen Weltladen oder einem
anderen Geschift mit Fairtrade-
Produkten — wird es die Moglich-
keit geben, sich iiber die Arbeit
von FAIRTRADE zu informieren.
Wer Zeit und Lust hat, es ist hochst
erwiinscht, sich der Tour auf belie-
bigen Abschnitten anzuschlielen!
Tourplan:

16. Juni: Enns — Linz — Leonding

17. Juni: Traun — Marchtrenk- Thal-
heim — Stadl Paura (Weltladen)

18. Juni: Schwanenstadt — Vocklabruck
— Innerschwand am Mondsee/
Mondsee/ St. Lorenz

Riickfragen: Ulrike Singer,
Klimabiindnis OO, 0664 - 9693396
ulrike.singer@klimabuendnis.at

GemeindeRAD in Gmunden

Radwege-Bau und die
Schaffung von Infra-
struktur reichen nicht Fs
ganz aus, um einem |
das Radfahren
schmackhaft zu ma-
chen. Dafiir braucht es
auch lustvolle Publi-
kumsveranstaltungen.

Der Mobilitdtsaus-
schuss der Stadt
Gmunden brauchte das
Rad nicht neu erfinden,
als er am 23. April das
allererste  Gmundner
,»GemeindeRAD® arrangierte, ei-
nen Aktionstag mit vielen attrakti-
ven Zutaten nach dem Vorbild
anderer Gemeinden. Vier lokale
Hindler und Servicebetriebe zeig-
ten Neuheiten und Special Bikes.

Termine

Freitag 10. Juni, 1. Neuhofener
Radparade, Start 16:45h am
Forum-Parkplatz

Donnerstag 16.Juni, Fair Bike-

tour, Ennsdorf-Ennsbriicke
Ubergabe an OO um ca. 11:00
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Einer bot auch einen kostenlosen
Friithjahrscheck fiir ausgewinterte
Drahtesel an. Ein Geschicklich-
keitsparcours fiir Kinder war aufge-
baut. Der Tourismusverband infor-
mierte iiber die schonsten Radtou-
ren der Region und {iber niitzliche
Apps fiirs Gustieren und Navigie-
ren. Den Besucherlnnen wurde eine
Tombola geboten. Biker aus dem
Umland trafen sich bei einer Stern-
fahrt. Und Emil Neuhauser, ein
Gmundner Akrobat aus dem Bike
Trial Nationalteam, verbliiffte sein
Publikum mit atemberaubenden
Spriingen und Balanceakten. Nur
einer spielte leider nicht mit: Pet-
rus. Er hiillte Gmunden in dichte
Wolken und schickte eiskalten
Wind iiber den Rathausplatz, so-
dass der Besuch leider zu wiinschen
iibrig lieB. Dennoch: eine vielver-
sprechende Premiere, die in Gmun-
den jetzt schon Vorfreude auf ein
GemeindeRAD #2  aufkommen
lieB3.
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Monatliche 'l:reffen
Radlobby OO

Waltherstral3e 15, Linz
(Erdgeschof)
sowie online nach Anmeldung

Mi, @. Juni 18:00
Mi, @ Juli 18:00
Mi, @ Aug 18:00

Weitere Infos auf ooe.radlobby.at

Radloby Ried

Inncider, Molkereistralle 9
Jeden 2. Montag im Monat, 19:30

Mitgliedschaft

Mitglieder sind nicht nur als

RadfahrerIn  haftpflicht-, unfall- und
rechtsschutzversichert, sondern  auch,
wenn sie zu Ful} oder mit dem 6ffentlichen

Verkehrsmittel unterwegs sind.

Online Anmeldung unter ooe.radlobby.at

Jahresmitgliedschaft fiir 2022:

€ 46,- (Vollmitglieder)

€ 30,- (Jugendliche, StudentIlnnen, An-
schlufmitglieder und Sozialtarif)

ab € 50,- (Férdermitglieder)

Kontakte - Osterreich

ARGUS - die Radlobby,
Frankenberggasse 11, 1040 Wien,
@& 01/50509 07

RADLOBBY Osterreich,
Lichtenauergasse 4/1/1, 1020 Wien,
@ 01/919 50 19

Kontakte - 00

Welser Radler (wels@radlobby.at)
Aist (gerhard.lehrner@al .net)

Enns (enns@radloby.at)

Krenglbach (krenglbach@radlobby.at)
Leonding (leonding@radlobby.at)
Ried (ried@radlobby.at)

Steyr (steyr@radlobby.at)

Steyregg (steyregg@radlobby.at)

Vécklabruck (voecklabruck@radlobby.at)
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BRG Wels WallererstralRe - Eine
Idee macht Schule ... meet & bike

Um das Radfahren zur Schule at-
traktiver und sicherer zu machen,
wurde am BRG Wels Wallerer-
strafle die Idee von ,,meet&bike
geboren. Schiilerinnen und Schiiler
treffen sich an dafiir markierten
,meet&bike* Stationen, um ge-
meinsam zur Schule zu fahren.
Bewegung, soziale Kontakte, ein
selbstbestimmter Schulweg bei
weniger Elterntaxis sorgen zudem
flir weniger Autoverkehr und
Larm und Abgase und sind so
auch ein persénlicher Beitrag zur
Einddmmung des Klimawandels...
Das Logo wurde entworfen, ein
neues Verkehrsschild war geboren
und mit dem WRG Wels und dem
BG/BRG Brucknerstralle die ers-

ten Partnerschulen gesucht und
gefunden. Gesponserte Warnwes-
ten wurden den Erstklasslern
tiberreicht, fir die am BRG
Wels WallererstraBe auch ein
Fahrsicherheitstrainingstag  ge-
schaffen wurde: dieser beinhal-
tet einen Vortrag zur Sicherheit
im Stralenverkehr, einen Ge-
schicklichkeitsparcour ~ sowie
eine Radpflege und Reparatur-
anleitungsstation. Eine ,,local
hero* — Kampagne lduft gerade
an den drei Partnerschulen so-
wie der VS 4 in Wels: was
wiinschen sich eigentlich unsere
Kinder fiir mehr Lebensqualitit
in ihrer Stadt? Das fragen wir
SchiilerInnen und begleiten sie auf
Threm Weg zur Schule.
In vier kurzen Portrét-
videos und einem Wer-
bespot wird von einem
professionellen

Filmteam gezeigt, dass
das Fahrrad das beste
Verkehrsmittel ist....
Wallererstra3e ist die
ideale Wahl einer Rad-
bzw. Schulstralle Die
Radinfrastruktur in
Wels ist allerdings

»ausbaufahig® und gerade der Ab-
schnitt vom Bahnhof zu den beiden
Gymnasien an der Wallererstral3e ist
ein Gefahrenhotspot, auf den die Stadt-
politik noch nicht entsprechend rea-
giert hat. Hoffnung gibt jedenfalls die
jingste STVO-Novelle von Ministerin
Gewessler und dem damit vorgesehe-

nen Ausbau von Rad- und Schulstra-
Ben. “Gerade die Wallererstrale mit
vier groBlen Schulen ist der ideale
Standort fiir eine Radstralle oder fiir
eine Schulstrae! Dann wire dem
Aspekt der Sicherheit Rechnung getra-
gen und einer weiteren Ausweitung der
,,meet&bike“ — Idee steht nichts mehr
im Wege...

Hannes Miiller

im Namen der Mobilitdtsteams der
Schulen (Christoph Spendlingwimmer,
Herbert Meschuh, Dominik Wiesmeyr,
Birgit Berger)

Erstes Treffen der Radlobby Linz mit dem

neuen Mobilitatsstadtrat Vbgm Martin Hajart

In den letzten Monaten gab es in
Linz einige Anldsse mit den neuen
fiir den Verkehr zustidndigen Politi-
kern in Kontakt zu treten. Nachdem
es im November und Februar 2 Ge-
spriche mit dem Kurzzeitreferenten
Bernhard Baier gab und hier schon
erste Plidne iiber die Zusammenar-
beit geschmiedet wurden, kam es
dann wieder anders, als Vbgm Baier
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im Februar nach vielen Jahren iiber-
raschend die Politik verlief3.

Das erste Treffen der Radlobby Linz
mit dem neuen Linzer Mobilitéts-
stadtrat Martin Hajart Ende April
verlief in freundlicher und offener
Art und Weise. Die Radlobby beton-
te die Wichtigkeit einer konstrukti-
ven Zusammenarbeit. Radverkehr
sei eine wesentliche Sdule der inner-
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stadtischen Mobilitdt, war man sich
einig. Um neben dem Ausbau des 6f-
fentlichen Verkehrs und der Férderung
des zu FuB} gehen auch das Radfahren
zu attraktivieren braucht es eine gut
ausgebaute und sichere Radinfrastruk-
tur. In anderen Stidten wie Salzburg
wurden bereits Radhauptrouten defi-
niert und eine entsprechende Radinfra-
struktur errichtet, dies soll auch in Linz

facebook.com/ooe.radlobbv.at



,,moglichst rasch umgesetzt” werden,
so Stadtrat Hajart.

Neben den sich dndernden gesell-
schaftlichen = Rahmenbedingungen
und der geplanten Bewerbung von
Linz als Klimahauptstadt 2025 ma-
chen auch die Neubesetzung der Lei-
tung der Mobilitdtsplanung mit
Herrn DI Roman Minke als auch der
neue Planungsdirektor Herr Dr. Hans
-Martin Neumann Hoffnung auf ei-
nen frischen Wind in Linzer Mobili-
tatsplanung.

Die Radlobby betonte, dass es hier-
flir auch eine inhaltliche und perso-
nelle Aufwertung des Radverkehrs-

beauftragten hin zu einer Mobilitdts-
agentur fiir den Radverkehr braucht.
Erfreulicherweise soll auch das in
der Vergangenheit bewéhrte Radfo-
rum im Juni nach 2 jahriger Corona
Pause wieder aufleben. In diesem
sollen konstruktiv Problemfelder des
Radverkehrs in Linz besprochen und
gemeinsam geldst werden.

Konkrete Themen des ersten Ge-
sprachs waren neben der geplanten
Neugestaltung der Nibelungenbriicke
ab 2024 auch das (fiir Radfahrende
auf dieser wichtigen Nord Siid Achse
storende) Rumpelpflaster der Land-
strale, die Liickenhaftigkeit der Al-

ternativroute City Radweg und die
frustrierende Radabstell-Situation am
Linzer Hauptbahnhof.

Auch wurde betont, dass der 2021 be-
gonnene Ausbau der Radinfrastruktur
in der Industriezeile moglichst bald so
weit ergdnzt werden sollte, dass dieser
bisher von der Radverkehrsforderung
ausgeklammerte Stadtteil auch wirklich
radverkehrstechnisch an die Innenstadt
angeschlossen und der Radweg sehr
bald zwischen beiden Briicken iiber die
A7 durchgéngig ist. Zusammenfassend
kann man festhalten: Es bleibt viel zu
tun, aber wo ein Wille da ein Weg!
Oder vielleicht sogar ein Radweg. :-)

Flower Ride in
Vocklabruck

Die neu gegriindete Radlobby Vock-
labruck lud am 22. April zum Flower
Ride und rund 60 Radfahrer:innen
folgten trotz Regens dem Aufruf.
Der Rad - Zug setzte sich mit Poli-
zeibegleitung vom OKH-Gelénde in
Bewegung und erreichte nach einer
kleinen Runde den Blumenmarkt am
Stadtplatz.

Unter den mit Blumen geschmiickten
Réidern befanden sich auch zahlrei-
che Kinderrdder. ,,Wir mochten ein
Zeichen setzen, fiir mehr Sicherheit
und Raum fiir Fahrradfahren und auf
schwichere Mitglieder im Straflen-
verkehr aufmerksam machen®, sagt
Radlobby Vocklabruck-Sprecher

Alexander Six.

Am 14. Mai fand dann, so wie in
einigen ande-
ren Orten in
Osterreich
auch in Vock-
labruck  die
Kidical Mass
statt, eine
gemeinsame
Radrundfahrt
fir  Kinder.
Ebenso gab es
im Mai die
erste Ausgabe
von Ve-
lobruck - dem
Radcafé und
neuen Treff-
punkt fiir

Radkultur im Offenen Kunst- und Kul-
turhausVocklabruck.
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Geschlossene Halbschranke am R1 Yachthafen Steyregg

Fiir groBen Unmut sorgte im Herbst
2021 das dauerhafte SchlieBen einer
bis dahin tiber viele Jahre fast immer
geoffneten Halbschranke am Donau-
radweg R1 beim Yachthafen in Stey-
regg. Die Radlobby OO hat sich
schon damals umgehend an das
Land OO und die Stadtgemeinde
Steyregg um Hilfe gewandt. Einzige
Riickmeldung aus dem Steyregger
Gemeindeamt: da konnen wir nichts
machen, das wire Privatgrund der
viadonau.

Die geschlossene Halbschran-
ke sorgt nicht nur dafiir, dass
man dort bei FuB3- oder Rad-
gegenverkehr vollstidndig
abbremsen muss, sondern
durch eine nur 1,3m enge
Offnung und scharfkantige
Teile auch fiir erhebliche Ge-
fahr. Erst im Juli 2021 fiihrte
so eine Halbschranke nur
wenige Kilometer weiter am
R1 in Naarn zu einem Unfall
mit einem schwerstverletzten
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Radfahrer!

Bei einem gemeinsamen Lokalau-
genschein konnte die Radlobby kiirz-
lich vor Ort das Problem mit Vertre-
tern der viadonau, Verbund und
Stadtgemeinde Steyregg besprechen.
Dabei kam von allen Seiten groB3er
Frust zutage, dass sie sich vom Land
OO in Sachen Radverkehr am Do-
nauradweg vollig im Stich gelassen
fithlten. Der R1 ist auf diesem Ab-
schnitt eigentlich eine sehr wichtige
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Radhauptroute fiir RadpendlerInnen aus
dem Bezirk Perg nach Linz. Rein recht-
lich ist es aber nicht einmal ein Radweg
und vom Land OO bisher auch nicht als
Radhauptroute definiert. Radfahrende
wiren hier eigentlich nur geduldet und
bei winterlichen Bedingungen herrsche
iberhaupt Radfahrverbot, wie der Ver-
treter der viadonau ausdriicklich beton-
te. Es gébe immer wieder Probleme mit
Kfz, die bei gedffneter Schranke am R1
unterwegs seien, und da es kein Rad-
weg und nur Privatgrund ist, kann die
Polizei nicht einmal bei Fahrverbotsta-
feln titig werden.

Abhilfe schaffen konnte eine Anderung
im 00 LandesstraBengesetz, indem
dem Land OO dort dhnlich den Landes-
stralen auch fiir wichtige Radhauptrou-
ten die Verantwortung fiir Erhaltung
und Winterdienst {ibertragen wird. Da-
mit konnte auch der bestehende ge-
meindetlibergreifende Verantwortungs-
Fleckerlteppich beseitigt werden, und
ein wichtiges Zeichen flir Alltagsrad-
verkehrsforderung gesetzt werden!
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Nimmt Oberosterreich die Klimaziele ernst?

Dann runter mit dem CO,-Ausstol des Verkehrs!

Der Radverkehr konnte ein groRer Teil der Losung sein!

40 Prozent der Auto-Wege sind kiir-
zer als 5 km. Trotzdem finden in OO
tiglich rd. 1 Mio Wege bis zu 5 km
statt, die mit dem Auto zuriickgelegt
werden, also mit Fahrzeugen, die
100 x schwerer sind als das Fahrzeug
Fahrrad.

Die Moglichkeit, das Verkehrsmittel
Fahrrad kurzfristig massiv zu pu-
schen wiren vielfiltig, aber dazu
braucht es vor allem eines:

Die Uberzeugung, dass dieses Ver-
kehrsmittel wesentlich wichtigere
Aufgaben im tdglichen Verkehrsge-
schehen iibernehmen konnte als bis-
her.

Dazu braucht es aber fiir einen deut-
lich gesteigerten Radverkehr ein viel
hoheres Mall an Sicherheitsgefiihl:
Sich auf‘s Rad setzen zu kdnnen und
Teil eines gemeinsamen Miteinan-
ders sein zu kdnnen. Vom dem sind
wir vielerorts weit entfernt. Die Poli-
tik versucht beim Kfz-Verkehr weit-
gehend alles so zu erhalten wie es
ist, Veranderungen an Platz und Ge-
schwindigkeit werden sind kaum
moglich und ein geforderter Radver-
kehr hat nur dann eine Chance wenn
sich das auf anderen Flichen ab-
spielt. Die Landespolitik hat vor 30
Jahren eine deutliche Verdnderung
des Modalsplits  (Verkehrsmittel-
Anteils) versprochen. Der Umwelt-

verbund (Summe aus Offentlichen
Verkehr, Radverkehr und FuBigin-
ger) sollte von 42 auf 55 % Prozent
gesteigert werden. Tatsdchlich hat er
sich auf 31 % reduziert.

Hatte man in diesen vielen Jahren
alles versucht, die 1991 angekiindig-
ten Ziele im Modalsplit bis 2010 zu
erreichen, dann wiirden trotz einer
um rd. 600.000 gestiegenen Gesamt-
anzahl an Wegen rd. 1 Mio Kfz-
Wege (!) pro Tag  weniger in
Oberdsterreich zuriickgelegt werden.
Um dieses Mal} stirker wire der
Umweltverbund und damit OO sehr
viel ndher an den Klimazielen als wir
es jetzt tatséchlich sind.

Die Zahl der tdglich mit dem Rad
zuriickgelegten Wege in OO wire
um 390.000 hoher als 1991. Das
entspricht dem 8-fachen der beim
Linzer Westring angenommen Wege.
Wihrend aber fiir den Westring, ein
Projekt, das im Zeichen der Klima-
krise nichts mehr verloren hat, 800 -
1000 Mio Euro ausgegeben werden
sollen, betrdgt das jéhrliche
Radbudget in OO nur rd. 2 Mio Eu-
ro, in 25 Jahren kommen da gerade
einmal 50 Mio Euro zusammen.

Da braucht es nicht viel Kombinati-
onsgabe, dass hier der Radverkehr
striaflich vernachlissigt wird und es
noch unendlich viel Uberzeugungsar-

beit in diesem Land braucht, dass
hier eine extrem starke Schieflage
existiert.

Wenn sich heute immer mehr ab-
zeichnet, dass die Klimaziele nicht
eingehalten werden und die dramati-
schen Auswirkungen immer starker
zu Tage treten, dann kann man nur
festhalten, dass selbst ein jahrzehnt-
langer Kampf fiir die gute Sache
nichts bringt, wenn man Generatio-
nen von Politikern nicht iiberzeugen
kann, das primér sie es sind, die Din-
ge so weit zu lenken und zu verdn-
dern, dass es langfristig zum Wohle
der Gesellschaft und der Menschheit
ist.

Es sei hier festgehalten, dass die
aktuelle Politik glaubt, mit techni-
schen Entwicklungen alleine die
Klimakatastrophe abwenden zu koén-
nen, die weltweite Wissenschaft aber
sagt, dass das nur ein Teil der Lo-
sung sein kann.

Wenn Experten sagen, dass es einen
5 m hohen Damm braucht, um die
Stadt vor dem Uberfluten zu retten,
die Politik aber nur einen 1 m hohen
Damm baut, dann ist grundsétzlich
dokumentiert, etwas getan zu haben.

Trotzdem ist es zu wenig und dass
Endergebnis das Gleiche, als hitte
man nichts gemacht.

Erste FahrradstralRe in Wels

In Wels wurde im April die erste
FahrradstraBe Oberdsterreichs ein-
gerichtet.

Sie ist 1,3 km lang und Teil der
Traunuferstrafie.

In einer Fahrradstrale haben die
Radfahrer in beiden Richtungen
Vorrang und diirfen nebeneinander
fahren. In einer Fahrradstra3e diirfen
Kfz nur (als Anrainer) zufahren
bzw. queren.

Die maximale Geschwindigkeit fiir
alle Verkehrsteilnehmer (d.h. auch
fiir Autos) betrdgt 30 km/h.
Vorgesehen ist diese Maflnahme fiir
Hauptverbindungen des Radver-
kehrs, was diese wichtige Achse
entlang der Traun ja schon immer
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darstellte.

In einem kurzem
Abschnitt, der et-
was weniger breit
ist als der restliche
Teil, gilt sogar ein
Fahrverbot fir alle
Kfz.

In Linz hat die Rad-
lobby in der Ver-
gangenheit immer
wieder Vorschlige
fiir die Einrichtung
von Fahrradstralen
in konkreten Stra-
Benabschnitten ein-
gebracht.
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Zu einer Umsetzung hat sich die
Stadt Linz bisher noch nicht durch-
gerungen.
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