RADLOBBY

KORNEUBURG

Die Radlobby — Korneuburg hat im Zuge der 3. Korneuburger
Radrundfahrt am 03.10.2013 wieder ein Stiick Korneuburg
Diesmal ging es entlang der Laaer StraBe, vom
Ideen und

,erfahren”.
Stadtzentrum bis zum Stadtrand.
Losungsvorschlage liegen nun vor:

Eindriicke,

3. Korneuburger Radrundfahrt

Betrachtet man den Stadtplan Korneuburgs, so erkennt man, dass
die Laaer StraBe ab dem Ring bis zur Teiritzstrale von einem

Radweg begleitet wird. So gesehen gilt dieser StraRenzug als mit
Radverkehrsinfrastruktur erschlossenes Gebiet. Kritik an diesem Radweg kann somit als

Jammern auf hohem Niveau”

abgetan werden, aber eine genaue Betrachtung zeigt

Schwachstellen auf, die I6sbar erscheinen und das Radfahren attraktiver machen kénnen.

Obendrein hat die Stadtpolitik richtigerweise die zukiinftige Bedeutung und die Chancen des
Radverkehrs erkannt und einen ersten Schritt damit gesetzt, dass die Verdoppelung des FuR-
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Bild 1: Die Laaer StraBe im Stadtplan Korneuburgs, ein Paradebeispiel
dafiir, wie wir unsere Welt sehen. Mit einer Selbstverstandlichkeit sind
die StraBen aus Sicht der Autofahrenden dargestellt. Fir
FuBgangerinnen oder Radfahrerlnnen wichtige Verbindungen (zB
zwischen den Teilabschnitten der Leopold Loibl StraRe, von den
Sandhiibeln zur Laaer StralRe oder von der Windmiihlgasse zur Laaer
StralRe) scheinen nicht auf. (Quelle: noe.geoportal.at)

und Radverkehrsanteils per
Gemeinderatsbeschluss zum Ziel
erklart wurde. Und genau dafir
braucht es splirbare
Verbesserungen im Bereich der
bestehenden Radverkehrsanlagen.

Bunt gemischt: Radwegabschnitte
und Abschnitte ohne Radweg

Aus Sicht der Radfahrerlnnen kann
die Laaer StraRe in drei Abschnitte
unterteilt werden. Im ersten
Abschnitt von der Stockerauer

StraBe bis zum Bankmannring
existiert keinerlei
Radverkehrsinfrastruktur  (siehe
Bild 1).

Ab dem Bankmannring verlauft auf
der linken Strallenseite
stadtauswarts ein
Zweirichtungsradweg, der auch die
MechtlerstraBe und die Leopold
Loibl Strafle quert. An der Stralle
Beim Mauthaus (Zufahrt zum



Eurospar) endet der Radweg, der in diesem Bereich bereits als gemischter Geh- und Radweg
angelegt ist, und wird erst auf der anderen StraRenseite fortgesetzt, eine &dullerst
unilbersichtliche Situation. An der Kreuzung zur TeiritzstraBe (Zufahrt zum Vogele) endet der
Radweg endgiiltig, das Stadion mit seiner Tennis- und Beachanlage und der Baumarkt sind von
dort aus bereits in Sichtweite, jedoch per Rad nur hochst risikoreich auf der Fahrbahn der B6
(70 km/h-Limit) erreichbar, oder illegal Uber den Gehweg.

Die Laaer StrafBe innerhalb des Ringes: (noch) keine Fahrradinfrastruktur vorhanden

Radelnde machen, genauso wie ZufuBgehende, ungern einen Umweg, sie sind naturgemafd
stets bestrebt, ihren Energieaufwand zu minimieren, weil sie, im Gegensatz zu Autofahrenden,
lediglich Giber ihre koérpereigene Energie verfiigen konnen. Noch so schdne und gut gemeinte
Radinfrastruktur wird nur mangelhaft angenommen, wenn sie vom direkten Weg abweicht.
Insofern kommt der Laaer Stralle eine grolRe Bedeutung zu, lieRe sich namlich durch das
Offnen der Einbahnen durch die Matthias Corvinus und die SchaumannstraRe
(Tuscheldurchfahrt), der Bahnhof fiir viele auf kiirzestem Wege erreichen.

Innerhalb  des Ringes besteht
grundsatzlich die Moglichkeit, den
bestehenden Zweirichtungsradweg
weiterzufithren, sodass die Laaer
StralRe in ihrer kompletten Lange von
einem Radweg begleitet wird. Die
Platzverhaltnisse sind in diesem
Bereich jedoch beschrankt, einige
Parkplatze missten dafir
aufgelassen werden. Dies setzt den
Willen voraus, die Flachenaufteilung
im Stadtzentrum zugunsten einer
intensiveren und mit Menschen

Bild 2: Kreuzung Laaer StraBe / Bankmannring stadteinwérts starker frequentierten Nutzung neu

gesehen. Der Radweg endet hier, die Blockmarkierung fiihrt in ZU gestalten_
Richtung Gehsteig.

Eine alternative und obendrein sehr kostengiinstige und rasch zu realisierende Mallnahme
wurde bereits vorgeschlagen, namlich Sharrows, nattirlich in Kombination mit Tempo 30 fir
den gesamten Verkehr. Auch ein ausreichend breiter Mehrzweckstreifen ware eine Option.

Bankmannring: zwei Ampelphasen abwarten oder Gehsteigradeln

Vom Stadtzentrum kommend muss man, um den ab der Kreuzung linksseitig geflihrten
Radweg zu erreichen, auf die linke StraBenseite wechseln. Wer auf Nummer sicher geht,
verwendet die vorhandenen Zebrastreifen (natirlich das Rad schiebend) und gelangt so, nach
zwei Ampelphasen, zum Radweg. Eilige Radlerinnen, wechseln schon vor der Kreuzung auf die
linke StralRenseite und erreichen Uber den Gehweg die Kreuzung. Beide Varianten sind in
héchstem Mal3e unbefriedigend.
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Das Abwarten von zwei Ampelphasen an
einer gewohnlichen Kreuzung wiirden sich
die Autofahrerinnen nie gefallen lassen,
Radfahrerlnnen wird dies hingegen oft
untergejubelt. Das Ausweichen Uber den
Gehsteig ist ein Abwalzen der Probleme
auf  Kosten der allerschwachsten
Verkehrsteilnehmerlnnen und ebenso
grundsatzlich abzulehnen. Will man den
Radverkehr tatsachlich fordern, sind
solche Zustande jedenfalls zu beseitigen.
Vorgeschlagen wird, stadtauswarts eine
vorgezogene Haltelinie mit erweitertem
Aufstellbereich far Radfahrerinnen
vorzusehen (siehe Bild 3).

—

Bild 3: Fotomontage, so konnte die Kreuzung mit dem
Bankmannring  stadtauswarts  gesehen  mit  einer
vorgezogenen Haltelinie fir Radfahrerlnnen aussehen. Das
Gehsteigradeln durch Ausweichen auf den linken Gehsteig
kénnte vermieden oder zumindest reduziert werden.

Bild 5: Der Radweg kreuzt die Mechtlerstrae. Bild 4: 2,20 m breiter Zweirichtungsradweg zwischen dem
Stadteinwarts kommend sind die Sichtbeziehungen Bankmannring und der Mechtlerstralle
suboptimal, vorsichtiges Queren ist empfohlen!

Leopold Loibl StraRe: fehlender Ubergang verlingert die Wartezeit

Nach etwa 500 m Fahrt auf dem Radweg (siehe Bild 4), der zwischendurch die MechtlerstraRe kreuzt
(siehe Bild 5), erreicht man die Leopold Loibl StraRe. Der Radweg quert diese ampelgesicherte
Kreuzung mittels Radweglberfahrt, die an einer Blockmarkierung am Boden als solche erkennbar ist
und mit hochstens 10 km/h befahren werden darf.

Der kiirzeste und zugleich direkte Weg von hier auf den Hauptplatz fiihrt Giber die Windmiihlgasse und
die Probst BernhardstraRe ins Zentrum. Um diese Route auch fiir Radfahrerlnnen zu erschlieen ware
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es wiinschenswert, eine
Querung der Laaer StraRe
an der Sidseite der
Kreuzung vorzusehen,
welche derzeit fehlt.

Momentan mussen
Radfahrende und
ZufuBgehende dadurch
langere Wartezeiten
hinnehmen, die

Attraktivitat der Wege sinkt
dadurch (siehe Bild 6).

Bild 6: Der Radweg (grtine Linie) kreuzt die Leopold Loibl StraRe (Zufahrt zum
Hofer). Von der Windmiihlgasse kommend fehlt eine Querung (roter Pfeil) der
Laaer StralRe fur FuBgdngerinnen und Radfahrerinnen, ldngere Wartezeiten fur
diese sind die Folge.

Beim Mauthaus: unangenehme Radwegliicke

Keine 200 weiter erreicht der Radweg die
StralRe Beim Mauthaus. Hier endet der Radweg
und wird erst nach der nicht vorhandenen
Querung wieder fortgesetzt. Rein rechtlich
bedeutet die Unterbrechung des Radweges flir
die Radelnden, dass Radfahrende gegeniiber
dem Kfz-Verkehr generell Nachrang haben

(siehe Bild 7). Bild 7: Voriibergehendes Radwegende, die Radelnden
werden im Kreuzungsbereich sich selbst (iberlassen,
danach geht der Radweg weiter.

Zusatzlich bedeutet das in der

Praxis, dass keinerlei ‘
Bodenmarkierung auf eventuell : “
guerende Radfahrerinnen

aufmerksam macht, also mit
Radfahrerlnnen daher auch nicht
gerechnet wird.

Wiinschenswert ware, eine
Radwegiiberfahrt einzurichten,
bestehend aus der
vorgeschriebenen

Blockmarkierung und aus einem
,roten Teppich”. Eine Mittelinsel

wirde die Querung zusatzlich

leichter bewéltigbar machen (siehe Bild 8: Beim Mauthaus (Zufahrt zum Eurospar): eine Radweguberfahrt
ild (hier ohne Blockmarkierung dargestellt) und eine Mittelinsel (grin
Bi 8)' eingezeichnet) wiirden das Queren deutlich erleichtern
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Bild 9: Kaum FuRgéngerverkehr, 3 m Bild 10: Kreuzung mit der TeiritzstraRe: es wire wichtig, den hier endenden

breit und sehr gut zu befahren, der Radweg in Richtung des Namensgebers dieser StraBe zu verldngern, das
gemischte Geh- und Radweg kurz vor Stadion mit all seinen Freizeiteinrichtungen, ein Baumarkt und ein
seinem Ende Gewerbegebiet mitsamt der Fossilienwelt war

TeiritzstraBRe: viel zu frithes Ende des Radweges

Es ware hochst wiinschenswert, wirde der
Radweg noch am Stadion mit all seinen
Freizeiteinrichtungen vorbei in  Richtung
Gewerbegebiet mit Baumarkt und Fossilienwelt
am Teiritz gefihrt werden. Der Radweg endet
hingegen nach knappen 900m bei der
TeiritzstraRe endgiiltig, Stadion und
Gewerbegebiet sind von dort aus Uber das freie
Feld bereits zu sehen.

Dabei wirde vieles dafiirsprechen, diesen bis
zum ,echten” Teiritz zu verlangern. Dass das
Stadion, welches von vielen Korneuburger
Jugendlichen frequentiert wird, auch viele Jahre
nach dessen Fertigstellung lediglich auf der
Fahrbahn der B6 (70 km/h Limit) per Rad legal
erreichbar ist, sollte zu denken geben! Auf der
stadtauswarts rechten StraBenseite existiert ein
Gehweg, der in der Praxis verlockend zum

Lo . . Bild 11: Auf der rechten StraRenseite fiihrt ein
Radfahren einlddt, jedoch keine legale Gehweg weiter zum Stadion, eine Querung der Laaer

Alternative darstellt (siehe Bilder 10 und 11). StraRe existiert leider nicht.

Es wird vorgeschlagen, auf Hohe TeiritzstraBe
eine Querung fir Radfahrerinnen und FuRgangerinnen einzurichten und den Radweg neben
der B6 in Richtung Gewerbegebiet lber das freie Feld zu verlangern.

Radlobby Korneuburg — fiir ein besseres Radfahren — Infos im Internet unter: noe.radlobby.at/Korneuburg
Anmeldung zum Newsletter und allen Aussendungen der Radlobby Korneuburg: korneuburg@radlobby.at



mailto:korneuburg@radlobby.at

Und nun? Fazit der 3. Korneuburger Radrundfahrt und konkrete Vorschldge

Nimmt man es mit der Forcierung des Radverkehrs tatsadchlich ernst, muss man die Qualitat
der Radinfrastruktur verbessern. Weist die Radinfrastruktur eine hohere Attraktivitat auf, ist
auch mit einer vermehrten Inanspruchnahme zu rechnen. Mehr Menschen beleben in
weiterer Folge den Strallenraum, eine hochst wiinschenswerte Entwicklung aus Sicht der
Bewohnerinnen und auch aus Sicht der ansassigen Wirtschaft.

Auch wenn die Laaer StralRe Uber weite Strecken von einem Radweg begleitet wird, schlagt
die Radlobby — Korneuburg folgende die Qualitat verbessernde MalBnahmen vor:

Radwegverléngerung & ey -
&

Fi
~

attenfange
% stadion
Radweguberfahrt gatriehs-

und Insel . Zentrum
Lager Strafle,

Radweguberfahrt

~

e

Radweg oder Radweguberfahrt

Sharrows und ﬁ B°
Tempo 30

S
LY Q&
N O
Xe L
s %

v\
X & ¥
]
(n)

Einbahnéffnung

Bild 12: Uberblick {iber die vorgeschlagenen MaRBnahmen entlang der Laaer Strale
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Die vorgeschlagenen MaBnahmen im Einzelnen:

1. Offnung der Einbahnen Matthias Corvinus StraBe und Schaumannstrale, um eine
direkte Durchfahrt zum Bahnhof zu erhalten. Die Kreuzung mit der B3 ware hierzu
anzupassen.

2. Im Bereich innerhalb des Ringes ein durchgehender Radweg oder das Anbringen von
Sharrows (oder ausreichend breiter Mehrzweckstreifen) zur Leitung des Radverkehrs,
kombiniert mit einem im Zentrum schon langst tGberfalligen Tempo 30 Limit.

3. Vorgezogene Haltelinie und eine erweiterte Aufstellflache fiir Radfahrerinnen an der
Kreuzung Laaer Strae /Bankmannring stadtauswarts fahrend. Die Wartezeiten
werden dadurch reduziert, das Gehsteigradeln ebenso.

4. Radwegliberfahrt und ein Zebrastreifen zur Querung der Laaer StraRe an der Kreuzung
zur Leopold Loibl StraBe (stidlich der Kreuzung) zur deutlichen Reduzierung der
Wartezeiten fur ZufuRgehende und Radfahrende.

5. Einrichtung einer Radwegiberfahrt (und womoglich auch einer Mittelinsel) zur
Querung der Stralle Zum Mauthaus. Die Sicherheit wird dadurch erhéht

6. Einrichtung einer Radwegliberfahrt tiber die Laaer Strafle auf Hohe TeiritzstraRe, das
Stadion ware dadurch an den Radweg anschlieRbar.

7. Verlangerung des Radweges in Richtung Baumarkt und Gewerbegebiet.

Nach Umsetzung dieser MaBnahmen wiirde eine llickenlose Radinfrastruktur entlang der
Laaer Stralle entstehen. Dies wiirde dazu beitragen, die Stadt generell per Rad durchlassiger
zu machen, wodurch es wesentlich attraktiver wird, mit dem Rad zu fahren. Vermehrtes
Radfahren tragt dazu bei, das Stadtzentrum zu beleben und die Kaufkraft an den Ort zu
binden.

Die Stadtgemeinde Korneuburg hat sich, so wie das Land
Niederosterreich auch, zum Ziel gesetzt, den Anteil der zu
Full oder mit dem Rad zurlickgelegten Wege zu verdoppeln.
Dies verwirklicht sich jedoch nicht von selbst, sondern es
braucht unterstiitzende MaBnahmen. Die Radlobby -
Korneuburg mochte bei der Realisierung dieses Zieles
mithelfen, und damit auch die Lebensqualitdt in unserer

KStadt erhohen. /

Radlobby — Korneuburg
08.10.2013
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